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Forord 
 
 
 
Sykkelveginspeksjon i Kongsvinger ble gjennomført i mai 2005 på oppdrag fra Statens 
vegvesen Region Øst, Glåmdal distrikt. I tillegg til Statens vegvesen har Kongsvinger 
kommune og en aktiv transportsyklist med flersidig erfaring deltatt på befaringen.  
 
Hensikten med inspeksjonen er å vurdere vegnettets utforming og dagens standard i forhold til 
syklistenes behov. Trafikksikkerhet og fremkommelighet er de viktigste kriteriene ved en 
sykkelveginspeksjon.  
 
Hovedmålet for sykkelveginspeksjonen er: 

- å kartlegge dagens standard ved å påpeke feil og mangel som gir grunnlag til 
gjennomføring av strakstiltak samt å registrere strekninger som har akseptabel standard  

- påpeke mangler ved drift og vedlikehold 
- påpeke positive sider og elementer for erfaringsoverføring 
- å gi faktagrunnlag for planlegging og utbygging av sykkelvegnettet med lengre 

tidsperspektiv 
- å bidra til en konstruktiv dialog mellom planleggere på ulike nivåer, og mellom 

planleggere og brukere 
- å gi et bedre grunnlag for prioriteringer  
- å bidra til økt kunnskapsnivå blant aktørene om sykkeltrafikkens funksjon i 

trafikksystemet  
 
Deltakerne i inspeksjonen var: 

·  transportsyklist: Kåre Halvorsen 
·  Kongsvinger kommune: Kjetil Lein, Hilde Nygaard, Geir Korsmo 
·  St. vegvesen, Glåmdal distrikt: Nils Anders Lund 
·  St. vegvesen, Ressursavdeling trafikk: Corinne Chiodini, Zeljko Tosinovic. 
  

 
Følgende håndbøker ligger i grunn for arbeidet 

·  Hb233 Sykkelhåndboka, Utforming av sykkelanlegg (Veiledning) 
·  Hb249 Sykkelveginspeksjoner 

 
 
Oslo, juni 2005 
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Selve sykkelinspeksjonen ble utført i løpet av 5 dager, hvorav 3 dager har vi hatt 
sykkelbefaring, og 2 dager ble brukt til diskusjon om registrerte punkter. 
 
Sykkelbefaring ble gjennomført i fint vær, og i dagslys mellom kl. 1000 – 1500. Inspeksjonen 
ble foretatt på følgende strekninger / sykkelruter: 
 
·  Dag 1 (onsdag 27.april):  

·  Rute A: Rv20 fra fv395 Kongevegen (fra Glåmdal distriktskontor) – Glommengata 
– Brugata (Kongsvinger bru - Kongssenter) – Rv2 – Langeland (Trymsveg) – 
Vangen boligområdet 

 
·  Rute B: Trymsveg (Kiwi ved Potten) – Valhallvegen - Sykehusskogen – Sykehuset 

- Parkgata – Rådhuset 
 
·  Dag 2: (tirsdag 10.mai):  

·  Rute C: Rv210 Storgata (fra Kongsvinger bru - Rådhuset) - Øvrebyen VGS 
 
·  Rute D: Øvrebyen VGS - Øvre Langelandsveg – Langeland skole – Njårdsveg – 

Odins veg – Trymsveg 
 

·  Rute E: Markensvegen (fra X Storgata) - Toppidrettsgymnas – Strandpromenaden 
 
·  Dag 3: (onsdag 25.mai):  

·  Rute F: Rv2 (Lerkevegen – Eidskogvegen) - Holt ungdomsskole – Holtbergvegen - 
gjennom skogen til Høgspentvegen - Blåkollvegen - Blomstervegen - 
fv391Bæreiavegen 

 
·  Rute G: Rv2 (rundkjøring X Rv20 - rundkjøring Lerkevn – Rastavn – Eidskogen) 
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·  Kongsvinger har ikke separate sykkelveger/sykkelfelt.  
·  De fleste sykler på GSV/fortau der det finnes. 
·  Sykling i kjørebanen foregår på boliggater med liten trafikk og delvis i 

sentrumsgater.  
·  I sentrumsgater som Glommengata og Brugata er fotgjengere dominerende på 

fortau/GSV, og mange velger å sykle i kjørebanen. Dagens fartsgrense 50 km/t er 
for høy ut fra forholdene og aktivitet langs vegen. Inspeksjonen foreslår her MPG og 
lavere fartsgrense.  

·  Fremkommelighet for syklende er varierende pga manglende tilbud og mange 
systemskifter.  

·  Visningsskilting rettet mot syklister eksisterer ikke. Vi anbefaler at det utarbeides en 
visningsplan for skilting mot syklister. 

·  Trafikksystem er ikke tilrettelagt til transportsyklister som selv må finne ut passende 
sykkelruter. 

·  Sykkeladferd er svært varierende. Mange sykler mot kjøreretning og krysser veg 
hvor det passer dem. Dette kan lett skape frustrasjon og usikkerhet både hos 
syklister og andre trafikantgrupper. 

·  Det er få sykkelstativer i byen (spesielt i sentrum og ved skoler). 
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·  Drift og vedlikehold burde være bedre. Både asfaltering, reasfaltering, oppmerking 
og feiing burde være bedre.  

·  Generelt er det gjort veldig lite for å tilrettelegge for sykling i Kongsvinger. Ingen 
bevisst synlig satsing. Det bør satses videre på utbygging av strekninger med tilbud 
for syklister. 

 

Generelt Rute A:   
Rv20 fra fv395 Kongevegen (fra Glåmdal distriktskontor) – Glommengata – Brugata 
(Kongsvinger bru - Kongssenter) – Rv2 – Langeland (Trymsveg) – Vangen boligområdet 
 
·  Noe dårlig drift og vedlikehold. Utslitt oppmerking ved kryssingspunkter. 
·  Det er GSV langs Rv20 (fra X Kongevegen) til Glommengata X Holtvegen/Tronsmosveg. 
·  Systemskifte bør markeres i krysset Glommengata X Holtvegen/Tronsmosveg. 
·  Videre gjennom sentrumsområdet, d.v.s. langs Glommengata og Brugata frem til 

rundkjøring Rv2 (etter Kongssenter) foreslår vi å innføre 30 km/t.  
·  Det må vurderes om ovennevnte punkt bør utføres samtidig (som strakstiltak) eller i to 

faser: 
- fase 1 omfatter Glommengata (X Holtvegen/Tronsmosveg – Kongsvinger bru). Fart 
bør skiltes ned til 30 km/t. 
- fase 2 omfatter Brugata mellom lyskryss ved Kongsvinger bru og rundkjøring Rv2. 
Her er det trangt for syklende og gående. Vegstrekning foreslår vi å ruste opp til MPG, 
og se i sammenheng med utbygging (evt. tilrettelegging) av en omkjøringsveg for 
transittrafikk. 

·  Det er behov for flere sykkelstativer og bedre visningsskilting på strekningen. 
 

Generelt Rute B: 
Trymsveg (Kiwi) – Valhallvegen - Sjukehusskogen – Sykehuset/barnehagen - Parkgata – 
Rådhuset 
 
·  Bortsett fra manglende visningsskilting, og en kort strekning uten asfalt (Sigynsveg), er det 

OK å sykle frem til Sykehuset. 
·  Det er rotete forhold langs GSV over P-plassen ved Sykehuset / barnehagen. Her er det 

farlig å være syklende på grunn av konflikt med kjørende/ryggende. Det bør ryddes opp i 
hele området for å få en mer definert avgrensning av de ulike funksjonene. Opprydding av 
området bør sees i sammenheng med kryssingsforholdene ved sykehuset. 

·  Ut fra vegens bredde og funksjon er det ryddig gjennomført anlegg i Parkvegen.  
·  Manglende lenke mellom Parkvegen X Eidemsgate og ned mot Rv2. 
 

Generelt Rute C: 
Rv210 Storgata (fra Kongsvinger bru - Rådhuset) - Øvrebyen VGS 
 
·  Ved rådhuset er det stor aktivitet (gående/syklende), og det kan lett oppstå konflikt syklister 

- øvrige trafikantgrupper.  
·  Rv210 er trang, og ganske bratt for syklende fra sentrum til Øvrebyen VGS.  
·  Storgata har GSV/fortau på østsiden av vegen. De fleste syklende bruker denne siden til 

sykling i begge retninger. Dette kan skape farlige situasjoner ved kryssingspunkter. 
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·  Vestsiden har et smalt fortau i ca 1 m bredde bortsett fra strekningen på 100 m mellom 
Haakon VII’s gate og Eidemsgate.  

·  Det er mange fotgjengerfelt på strekningen, noe som gjorde det vanskelig for oss å vurdere 
hva som er de mest brukte sykkelkryssinger.   

·  En del skiltstolper langs østsiden av vegen er plassert på fortauet. Kan de plasseres på 
fasaden? 

·  En del vegetasjon hindrer sikt. 
 
 

Generelt Rute D: 
Øvrebyen VGS - Øvre Langelandsveg – Langeland skole – Njårdsveg – Odinsveg – Trymsveg 
 
·  Vi har observert mange parkerte sykler ved Øvrebyen VGS.  
·  Storgata er trang og lite attraktiv for syklister som kommer i retning fra Øvrebyen VGS. De 

som skal videre i retning til Øvre Langelandsveg er presset til konflikt med fotgjengere 
(hvis de velger å sykle på fortauet), evt. må de sykle i vegen nedover bakken. 

·  Sykkeladferd til skoleelevene på vegen til og fra skole bør kartlegges. 
·  Gangvegen ved den første del av Øvre Langelandsveg (fra X Storgate til bebyggelsen før 

Rimi) har dårlig standard og burde rustes opp snarest.  
·  Fortauskanten langs nordsiden av Øvre Langelandsveg er totalt spist opp / fraværende. 
·  Mange systemskifter. 
·  Strekning mellom Langeland skole til Eldrehjem langs Øvre Langelandsveg mangler GSV i 

ca 0,7 km lengde. Det er god plass til utbygging av GSV på den lenken. 
·  Vi mener at det er akseptabelt å sykle langs Njårdsveg/Odinsveg v/ Langelandhjemmet frem 

til Trymsveg. 
·  Kobling til GSV ved X Valhallvegen og X Trymsveg bør utarbeides. 
 

Generelt Rute E: 
Markensvegen (fra X Storgata) - Toppidrettsgymnas – Strandpromenaden 
 
·  Det er fortau på sørsiden fra Storgata frem til svømmehallen. Det mangler fortau på 

nordsiden mellom Storgata og innkjøring til Messehallen. 
·  Videre burde det planlegges kobling (GSV) til Strandpromenaden på sørsiden av 

Markensvegen. 
 

Generelt Rute F: 
Rv2 (Lerkevegen – Eidskogvegen) - Holt ungdomsskole – Holtbergvegen - gjennom skogen til 
Utsiktsvegen - Blåklokkevegen - Blomstervegen - Fv391Bæreiavegen – Marikollen skole 
 

·  Visningsskilting rettet mot syklister er fraværende.  
·  Det forventes at sykling langs Rv2 foregår på Kv Eidskogvegen som har 50 km/t 

fartsgrense. Men Eidskogvegen er ikke tilrettelagt for sykkeltrafikk, og den nordligste del 
av vegen er ikke asfaltert.  

·  Det er behov for flere sykkelstativer ved Holthallen og Holt skole. 
·  Skogstien er meget bra tilbud for syklende, men vi er usikre om tilbudet benyttes ved 

dårlige værforhold eller om vinteren. Vi anbefaler at kommunen overtar drift og 
vedlikehold av stien. 
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·  Sykling i kjørebanen på boligvegene oppleves som trygge. Kommunen og vegvesenet bør 
likevel komme i dialog med velforeninger for å diskutere ruten. 

·  Langs Fv 391 mangler tilbud for gående/syklende fra X Blomstervegen til Marikollen skole 
som er under bygging.  

 

Generelt Rute G: 
Rv2 (Skeidar) X Rv20 - rundkjøring Lerkevegen – Rastavegen – Eidskogvegen 

 

·  Langs Rv2 er det flere systemskifter på relativt kort strekning. 
·  De første 200 m fra rundkjøringen har de syklende tilbud om GSV på vestsiden av Rv2.  
·  Deretter og videre sydover i ca 800 m lengde er det tosidig fortau langs Rv2. På denne 

strekningen har vi observert syklister som sykler på fortauet både med og mot 
kjøreretningen. Her kan lett oppstå konflikt med fotgjengere.  

·  De påfølgende 900 m foregår sykling på parallell kommunalveg Eidskogvegen.   
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Sykkelvegsinspeksjon Kongsvinger – dag 1, foretatt 27.04.2005 
 
Deltakere 
Kåre Halvorsen 
Nils A. Lund, Svv 
Kjetil Lein, Kongsvinger kommune 
Zeljko Tosinovic, Svv 
Corinne Chiodini, Svv 
 

��#�  �����$� �
Rv20 fra fv395 Kongevegen (fra Glåmdal distriktskontor) – Glommengata – Brugata (Kongsvinger bru - 
Kongesenter) – Rv2 – Langeland (Trymsveg) – Vangen boligområdet 
 
 
1 Kongevegen 

(Fv395) 
 
ÅDT = 2800 
Antall syklister: få 
(ingen tellinger) 

Ensidig fortau i 2,5 m bredde.  
 
Dårlig renhold av fortauet. 

 
 

 
 

2 Kongevegen(Fv395) 
- Vingersjøvegen -  
Rv 20 

Syklister fra Fv 395 Kongevegen 
bruker Vingersjøvegen som snarveg til 
GSV langs Rv 20. Kryssing av Fv 
foregår i plan. 
 
Alternativt kan det sykles på GSV 
langs Rv20 fra krysset med 
Vingersjøvegen 
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Vingersjøvegen er skiltet med 306.1 
Innkjøring forbudt + underskilt 
”gjelder ikke gjennomkjøring”, men 
dette respekteres ikke i praksis. Det er 
en del biler som bruker GSV-lenken 
mellom Vingersjøvegen og 
Konduktørvegen som kjøreveg.  
 
 
 
 

�  Strakstiltak :  
Det settes opp bom omtrent ved skilt 
302 innkjøring forbudt.  
Skilt 302 fjernes, og på eksisterende 
stolpe settes opp GSV-skilt 522.  
 
Eksisterende skilt på venstre side 
306.1 + underskilt fjernes. 

 
 
 

 

 
3 Vintersjøvegen - 

Traktorvegen 
GSV-skiltet på bildet står for langt 
unna Traktorvegen. 
 

�  Strakstiltak :  
Gsv-skilt 522 flyttes nærmere krysset 
Traktorvegen ved Kjøkkensenteret.  
Underskilt ”kjøring til eiendommene 
tillatt” kan eventuelt unngås ved å 
plassere GSV-skilt etter privat 
innkjøring.  
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4 Rv20 X 
Traktorvegen 

Det er egen GSV i 4m bredde langs 
Rv20, kjøring til eiendommene er 
tillatt. 
 
-> ok 

 
5 Rv20 X Lensmann 

Jahnsensveg 
Vikepliktskilt ved Shell fra Lensmann 
Jahnsensveg er plassert like ved 
fotgjengerfeltet.  
 
 
 

�  Strakstiltak :  
Skiltet plasseres nærmere Rv20, dvs. 
like ved vikeplikt-oppmerkingen. 

 
 

6 Fra gangbru over 
Rv20 

Neste 2 bilder viser at det er plass til å 
bygge ut en GSV-lenke videre til Rv2 
i retning Rasta. 
 

�  Forslag:  
Bygge ny GSV fra gangbruen til Rv2 
v/ fotgjengerkryssing Statoil. 
Det må avklares hvem som eier 
grunnen. 

 
 

 
7 Gangbru over  

Rv20 X Rv2 
 
Det er en meget fin og moderne GSV-
bru over Rv20 og Rv2.  
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Bildet er tatt fra brua og viser 
rundkjøring Rv20 X Rv2. 

 
8 Kryss Glommengata 

X Holtvegen og 
Tronsmos veg 

Krysset virker utflytende og kaotisk 
som overgang til sentrumsgate med 
stor aktivitet langs vegen. Det er bl.a. 
for stor innkjøringsbredde fra 
sidevegene. Dårlig oppmerking i 
vegen. 
 
Systemskifte fra egen GSV til 
sentrumsgate med stor sideaktivitet. 
Vegen har MPG karakter med 3 
opphøyde fotgjengerfelt, men har i 
dag 50 km/t fartsgrense. Sykling 
foregår både på vegen og på fortau. 
 

�  Forslag:  
Kryss strammes opp.  
 
Det ønskes løsning som markerer 
systemskifte. Vi foreslår rundkjøring 
med stor, overkjørbar (pga 
busstrafikk) sentraløy som løsning.  
 
 
Sidevegene får trafikkøy ved GSV-
kryssingen (det må vurderes om 
trafikkøyene skal være overkjørbare). 
Ved å bygge opphøyd gangfelt på 
bortsiden av krysset, kan en vise 
overgang til sentrumsområdet. 
 

 

 
 

 
 

9 Glommengata  
�  Forslag:  

Fartsgrense 30 km/t fra Tronsmos veg. 
 
Ifg Hb 249, er sykling i blandet trafikk 
akseptabel i 40- og 30-soner. 
 
Transportsyklisten ledes i gata, med 
skiltet hastighet 30 km/t og andre 
fartsreduserende tiltak. (I dag er det 
mulig å passere fartsdumpene i høyere 
fart enn 30km/t) 
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10 Glommengata  
v/ Jernbaneplassen 

Utslitt gangfeltoppmerking  
 
Smalt fortau på deler av strekningen.  
Transportsyklister sykler i vegbanen, 
mens øvrige syklister velger 
gsv/fortau.  
 

�  Strakstiltak :  
Oppmerking er generelt ikke 
tilfredsstillende og må fornyes.  
Det bør lages en helhetlig plan for 
sentrumsområdet med fokus på myke 
trafikanter. Fortau på deler av 
strekningen kunne vært bredere ut fra 
tilgjengelig areal på utsiden. 
 

 
 

11 Glommengata �  Merknad:  
Inspeksjonen har registrert utbredt 
bruk av løsfot-reklame i 
sentrumsområdet som står i vegen for 
gående og syklende. 
 

�  Strakstiltak   
(som krever kontinuerlig oppfølging): 
Reklame fjernes. 
 
 
Vedrørende møblering langs vegen: 
Søppelkasser langs vegen ”henger ut”, 
og er i vegen for gående/syklende. 

�  Strakstiltak :  
Søppelkassene vris 900. 
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12 Glommengata  
- GSV/fortau ved Studio-D 
parkeringen er for smal i ca 20m 
lengde og det er ikke noe skille 
mellom P-plasser og GSV/fortauet. 
- Areal mot jernbanen på høyre side 
kan utnyttes bedre. 
 

�  Langsiktig tiltak : 
Kommunen opplyser at de jobber med 
NSB for å få flyttet gjerdet mellom 
GSV og Jernbanesporet. De vil føre 
arealet og trærne tilbake til gata, og gi 
mulighet for et bredere profil, og 
bedre utnyttelse av sidearealet.  
 
Vi ser bort fra innlegging av et 
sykkelfelt på denne strekningen, pga 
for mye systemskifte i Glommengata. 
Fortauet kan imidlertid gjøres bredere 
for å hindre konflikter mellom 
fotgjengere og syklister for de som 
allikevel velger å sykle på fortauet. 
 

 

 

13 Glommengata Fortau på venstre siden er i 
begynnelsen (fra brua) noe udefinert. 
Det begynner  smalt, nesten som 
”skulder”, og er ikke brukbart for GS 
trafikken. Sett i motsatt retning er 
fortauet ubrukelig for g/s-trafikk fra 
Vogue-diskotek. 
 

�  Langsiktig tiltak : 
Det er ønskelig å gjøre noe med 
muren for å få et estetisk løft på den.  
 
Da må det vurderes om det er behov 
for fortau på utsiden av muren.  
 

�  Strakstiltak :  
Gjerde i stål ved Vogue-diskoteket 
fjernes. 
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14  Glommengata Rist ved Creutz-pub bør flyttes opp i 
høyde med fortauet.  
 

�  Strakstiltak :  
Rist skal være på tvers av GSV. 

 
15 Før brua Blandet GSV-areal og parkering. 

(Ingen skilt forbyr parkering). Det er 
uheldig for g/s-trafikk at parkerte biler 
må rygge over g/s-arealet. 
Avgrensning mellom parkering og g/s-
areal mangler. 
 

�  Til orientering:  
Kommunen ønsker å opparbeide 
området som en liten plass. 
 
 
 
 

 

16 Brugata, over gamle 
brua 

Over brua er vegbredde 7m og fortau 
er tosidig (Fv). Biltrafikk holder lav 
fart over brua. Fortau er laget av 
treplanker, men føles behagelig å 
sykle på. 
 
Om vinteren må fortauet ryddes oftere 
for snø. 
 
 
 
 

 
 

 
 

Overgang bru - veg Det er noe ubehagelig og bråkete å 
sykle over overgangsrist  bru – veg. 
 

�  Strakstiltak :  
Platen må festes bedre. 
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17 Over brua Noen av syklistene krysser Fv like før 
brua som vist på bildet. Fortauskanten 
er nedsenket på stedet. 
 

�  Forslag:  
Utføre tellinger av g/s-trafikk på 
stedet, samt overvåke kryssing for å se 
om det oppstår konflikter i 
kryssingspunkter for å vurdere 
eventuelle andre tiltak.  

 
18 Brugata X Storgata 

X Strandvegen 
Ca 50 m videre er det tilrettelagt 
kryssing over vegen i lysregulert 
kryss.  
 
Strandvegen (forlengelsen fra 
lyskrysset og videre langs Glomma) 
skal stenges for gjennomkjøring, og 
bare være adkomst til parkering. 

 

 

 
19 Rv210 Brugata Riksvegen mellom ny og gamle bru er 

smal, og det er stor sideaktivitet langs 
vegen (butikker, restauranter, 
kongssenter, og kryssing av vegen 
foregår over alt). I tillegg er fortauet 
smalt.  
 
Rv-lenken oppleves rotete og lite 
attraktiv å sykle på. Syklistene er 
presset opp på smalt fortau med lav 
kantstein hvor det er så vidt plass til 
fotgjengere. 
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Dagens fortauskant er på det meste 
spist opp (h=6cm er målt) og den har 
utspilt sin rolle. 
 

�  Forslag:  
Sette ned fartsgrense til 30 km/t (i dag 
50 km/t) slik at sykling kan foregå i 
blandet trafikk. Strekning på Brugata 
mellom bruene, og Storgata opp til 
Markensveg, bør bygges til MPG. 
Dette kan muliggjøres ved å lede 
gjennomgangstrafikken utenom 
sentrumkjernen, etter utbygging av ny 
Rv2 på sørsiden av Glomma og 
bygging av Rv210 i Eidemsgate. 
 

 
 

20 Rv210 Brugata Fortauskanten ved gangfelt er ikke 
nedsenket (vis-a-vis Kongssenter).  
 

�  Strakstiltak :  
Nedsenket kantstein v/ gangfelt. 
 
Fortausbredden varierer fra 1,5m til 
3m. 
Det er delvis utstilling og reklamer fra 
butikkene på fortauet (GSV) som 
hindrer fri ferdsel. 
 

�  Strakstiltak :  
Reklame fjernes, tillates ikke.  
 
 

 

 
21 Rv210 Brugata Utkjøring fra Kongssenteret er det 

stedet i sentrum med flest rapporterte 
forsikringsskadeulykker. Huset ved 
innkjøringen skal rives.  
 
Innkjøring til p-plassen er full av 
reklame. Dårlig sikt mot g/s-trafikk. 
 

�  Forslag:  
Innkjøring strammes opp. Reklame 
fjernes. 
 

�  Forslag:  
30 km/t skiltes frem til rundkjøringen 
Brugata x Rv2. Brugata bygges om 
som en MPG-gate med 30-grense. 
 

 
Huset skal rives (t.o.) 
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22 Ny rundkjøring 
Rv2 x Eidemsgate 

Rundkjøringen er ny og har en stor 
sentraløy. Rundkjøringen skal være 
inngangsport til en trang strekning i 
Sentrum hvor det er stor sideaktivitet 
og mange gående/syklende.. 
Sirkulasjonsareal har dessverre for 
stor bredde, og det inviterer ikke til 
lavere fart. Bilde viser at halvparten 
av sirkulasjonsarealet ikke brukes.   
 

�  Forslag:  
Ytterliggere innstramming av 
rundkjøringen ville holde farten nede 
og ta hensyn til kryssende 
sykkeltrafikk. 
 
Eidemsgt, som ender i rundkjøringen 
på Rv2, vil bli framtidig Rv210 for å 
lede trafikken utenom sentrum, og 
avlaste Storgata for trafikk.  
 
Kommunen ønsker å sikre gode 
forhold for sykkel langs den nye 
Rv210. 
 
 

 
 

 

23 Rv2 X 
Valhallvegen 

Krysset er utflyttende. Sideveg har for 
stor bredde, og gangfelt ligger ca. 2m 
fra Rv. Spor over gangfeltet viser at 
halvparten av innkjørings-arealet ikke 
brukes. Det betyr at bilistene svinger 
over gangfeltet i for stor fart.  
 

�  Strakstiltak :  
- Stramme opp krysset 
- Flytte gangfelt ca 5m fra 

veglinja (fra Rv) 
- Flytte vikepliktskiltet og 

oppheve skiltet i Valhallvegen. 
 

 

24  Busslomme etter Valhallvegen har 
ingen avgrensing. 
 

�  Strakstiltak :  
Avgrensing med kantstein og 
oppbygging til fortau 
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25 Kryss Øvre 
Langelandsveg 
ved Kiwi 
(Trymsvegen) 

Syklister som kommer ned bakken 
holder ofte høy fart. Det er dårlig sikt i 
svingen pga trær i siktsone. 
 

�  Strakstiltak :  
Siktopprydding. 
 
Kommunen opplyser at det blir bygget 
ny rundkjøring med adkomst til 
industriområdet på sørsiden av Rv2.  

 
26  GSV fra Kiwi går videre på baksiden 

frem til Statoil, og videre forbi 
Vangen barnehage.  
Videre kan det sykles gjennom 
Vangen boligområdet på Kv 
(boligveger). 
 
Avstand fra Vangen til sentrum = 1,5 
km 
  

 
��%�  �����&�

Trymsveg (Kiwi) – Valhallvegen - Sykehusskogen – Sykehuset - Parkgata – Rådhuset 
 
    
27 Sykling tilbake fra 

Trymsvegen 
gjennom 
boligområdet  
 

30-sone og fartsdumper gjennom 
boligområdet.  
Adkomstveg, parkering forbudt. 
 
Kommentar: Traseen mellom 
blokkene burde asfalteres. 

 
28 Sykehusskogen GSV gjennom Sykehusskogen brukes 

mye. GSV er belyst. 
 
=> Ok løsning. 
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29 Parkeringsplassen 
ved sykehuset 

GSV munner i P-plassen ved sykehuset 
(til Dr Gundahlsveg). Det er diffus og 
kaotisk parkering på plassen, og 
foregår delvis på selve GSV. P-plassen 
utenom GSV har grusdekke.  
 
 
Dårlig vedlikehold av arealet. Avklare 
forhold med eieren av arealet.  
 

�  Strakstiltak :  
Rydde i parkeringsforholdene i 
samarbeid med sykehuset.  
Viktig : Avgrense parkering og GSV. 
 

 

 
30 Eidemsgate ved 

sykehuset 
 

Utslitt fotgjengerfelt ved sykehuset. 
Fortau ned til den nye rundkjøringen 
ved Esso er gruset, to-sidig og har 1 m 
bredde. Det er mange gående og 
syklende her.  
 
Noe dårlig siktforhold i krysset. 
 

�  Strakstiltak :  
Ny oppmerking. 
2-sidig fortau i 2-3 m bredde.  
 

 

31 Parkvegen frem til 
Storgata 

Ryddig kobling  
Stort aktivitet pga sykehuset. 
 

�  Strakstiltak :  
Alle rister som står på langs med 
vegen, bør snues 90 grader eller 
skiftes. 
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  Bildet viser kobling fra Parkveien til 
Storgata. 
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Sykkelvegsinspeksjon Kongsvinger – dag 2, foretatt 10.05.2005 
 
Deltakere 
Kåre Halvorsen 
Hilde Nygaard, Kongsvinger kommune 
Zeljko Tosinovic, Svv 
Corinne Chiodini, Svv 
 
Hovedprinsipp: 
Vi anbefaler å begrense sykling på fortau. I de mest sentrumsnære gatene der tverrsnittet er for smalt til å 
anlegge sykkelfelt, vil vi anbefale MPG og 30km/t, og avvikle syklingen i blandet trafikk.  
 

����  �����'�
Rv210 Strandvegen (fra Kongsvinger bru - Rådhuset) - Øvrebyen VGS 
 
1 Rv210 Storgata 

Hp01 km 0,260  
 
Fra lyskryss 
Strandvn x 
Øvrebyen 
videregående 
skole 

 
 
Syklister bruker GSV på østside av vegen 
for å sykle på. Til tider er det stor 
konflikt mellom syklister på fortauet og 
ventende busspassasjerer. 

�  Forslag:  
Det anlegges MPG i Storgata opp til 
Markensvegen. 
 
Dårlig sikt i krysset pga trær og busker. 
Stor innkjøringsbredde i krysset. 

�  Forslag:  
Bør vurdere å flytte fotgjengerfeltet og 
/eller redusere bredden på det. Det kan 
lages en trafikkøy slik at 
innkjøringsbredde blir redusert og 
syklister/fotgjengere krysser vegen der 
det er mest trafikksikkert. 
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2 Storgata x 
Markensvegen 

Hekk i siktsone. Hekk skal være max 1 m 
høy. Her er det viktig kryssing, og 
hekken bør holdes i lavere høyde. Utslitt 
oppmerking. 
 

�  Strakstiltak :  
Siktrydding og ny oppmerking. 
 
 
 

 

 
3 Sykkelstativ 

ved Pyramiden 
Det er tilrettelagt for sykkelparkering ved 
Pyramiden.  
 
Bra.  
 
NB: Inspeksjonen har registrert ganske få 
steder med tilrettelagt sykkelparkering. 
 
 

 

 
4 Storgata x 

Tråstadvegen 
(v/ 
Pinsekirken) 

Det er gravd over GSV, og dårlig fylt 
opp. Fortau i ca 10 m lengde inn i 
Haakon VII’s gate er ikke asfaltert. 
 

�  Strakstiltak :  
Fortauet bør reasfalteres. 
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5 v/ 
Tråstadvegen 

Meget dårlig sikt mellom GSV og 
Tråstadvegen. Sykkeltrafikken kommer 
nedover bakken og brått på kjørende.  
 

�  Strakstiltak :  
Vegetasjon ryddes bort + sykkelbom 
settes opp på GSV.  
 
 
 
 
 
Det mangler fortau på motsatt side i ca. 
100 m.. 
 

 

 
6 Storgata Løs kjetting på steinstolper på utsiden av 

GSV.  
 

�  Strakstiltak :  
Kjetting festes opp igjen. Vår vurdering 
er at den har lite betydning for 
sykkelsikkerhet, og er en del av 
”møbleringen” langs GSV-en.  

 
7 Storgata v/ 

Villa Victoria 
68 

Bildet viser vegens profil: GSV/fortau på 
høyre side, og smalt fortau på v-side.  
 

 
8 Storgata v/ nr. 

63 
Steinblokker på fortauet. 
 

�  Strakstiltak :  
Steinblokker fjernes. 
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9 Storgata Vis a 
vis nr.77 

Dårlig vedlikeholdt GSV. 
 

�  Strakstiltak :  
Kum skal løftes opp, + reasfaltering. 

 
10 Storgata Tre foran fotgjengerskiltet på bildet 

hindrer sikt for kjørende fra sentrum. 
 

�  Strakstiltak :  
Enten skal treet fjernes eller kuttes det av 
de 3-4 nederste grenene. 

 
11 Storgata Lysstolpe på GSV er uheldig plassert, og 

er farlig ved sykkelpåkjøring.  
 

�  Strakstiltak :  
Flytte ut stolpen. 

 

 
 

12 Innsnevring 
like før 
Øvrebyen VGS 

Like før VGS er vegen innsnevret. 
Betongklosser er brukt både som skille 
mellom GSV og vegen, og som 
utsmykkingselement. 
 
=> Ok løsning. 
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13 Kryssing ved 

Øvrebyen VGS 
Det er mange fotgjengerfelt over vegen 
på strekningen (50-70m avstand mellom 
dem). Bildet viser gangfelt ved VGS, og 
kryssing til p-plassen. 
Et tre like foran fotgjengerskiltet.  
 

�  Strakstiltak :  
Det kuttes av de 3-4 nederste grenene. 
 

 
 
��(�  �����)�

Øvrebyen VGS - Øvre Langelandsveg – Langeland skole – Njårdsveg – Odinsveg – Trymsveg 
    
14  Steinmur raser ned på fortau. Fortauet er 

smalt. Skiltstolpe burde stå oppe på 
muren.  
 

�  Strakstiltak :  
Steinmur repareres. Skiltstolpe flyttes 
opp på muren. 

 
15 Avkjøring like 

før Alfsgate 
Dårlig vedlikehold. Mye grus på fortauet. 
Grunneierens ansvar? 
 
 

�  Strakstiltak :  
Det bør følges opp. 
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 Kryss Alfsgate Fortauet er smalt og ikke attraktivt for 
syklende.  
Kryss Alfsgate er mye brukt av elever fra 
VGS som går/sykler. De fleste elevene 
krysser hovedvegen på skrå. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Det er dårlig standard på kommunalveg 
Alfsgaten. Vegen er utslitt og uten asfalt.  
 

�  Forslag:  
Asfaltering i Alfsgaten. 
 
N.B: Er det behov å tilrettelegge for 
syklende og funksjonshemmede fra 
skoleinngangen og ned til Alfsgate? 

 

 
16 v/ gangfelt 

Storgate 10 
Vegetasjon/trær er i vegen for syklende. 
 

�  Strakstiltak :  
Vegetasjonsrydding bør foretas oftere 
siden fortauet er så smalt. 

 
17 Storgate X 

Øvre 
Langelandsveg 

Smalt fortau fra krysset. Bildet viser 
trapp ut på fortauet like ved gangfelt i 
krysset.  
 

�  Forslag:  
Det bør vurderes å innsnevre kryss for å 
få bredere fortau.  
 
Det bør foretas oppmåling av vegarealet 
på strekningen for å sette i gang videre 
detaljplanlegging og tilrettelegging for 
gående/syklende. 
 
Det er en del vannansamling på 
strekningen pga tette sluk, og høyden på 
sluk må justeres 
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18 Langs Øvre 
Langelandsveg 

Utslitt tosidig fortau i 1,0-1,5m bredde. 
Kantstein er totalt spist opp, og på det 
meste kun med grusdekke. 
 
 
 

�  Langsiktig tiltak :  
Vegen må rustes opp og tilrettelegges for 
gående/syklende. 

  
Obs: Dette er skoleveg for småbarn. 

19 Øvre 
Langelandsveg 

Vegen er fylkesveg og har ca. 7m 
vegbredde + fortau. Vegen kan 
innsnevres for å få bredere fortau. 

 
20 parkering ved 

Plantasjen -
Rynningsgate 
(mot 
Kvinemuseet) 

Uryddig parkering ved Plantasjen. 
 
Kantstein ligger for lavt hele vegen.  
Strekningen må rustes opp totalt. 
Plantasjen skal flytte i nær fremtid. 
Området er regulert til boliger. Sikre 
fortau også på den andre siden av vegen 
som ender i GSV langs de nye byggene. 
 
Vannansamling ved starten av trerekka, 
slik at ungene og voksne må ut i 
vegbanen. 
 

�  Strakstiltak :  
Vegetasjon ryddes bort for å få bredere 
fortau.  
Reasfaltering eller lignende tiltak for å 
unngå vannpytten. 
 
 
 
 
 
 
Rekkverk mangler på nedsiden av vegen.  
Det er litt mer plass for fotgjengere på 
høyre siden. Men kjørende til Plantasjen 
bruker det til parkering.  
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�  Strakstiltak :  
Rekkverk settes opp. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

21 Kryss 
Rynningsgate 

Gjerde er sikthindrende. Vikepliktskilt i 
kryss er tildekket med vegetasjon.  
 
 

�  Strakstiltak :  
Vegetasjon klippes bort. 

 
22 Frem til Rimi 

(kryss O.A. 
Hexumsveg) 

Fortauet på nordsiden er smalt. 
 
 

�  Langsiktig tiltak:  
Bredere fortau / evt GSV. 
 
 
 
 
 
 
 
 
På sørsiden av vegen bygges det flere 
blokker.  
Utbyggeren har begynt å bygge fortau 
langs Øvre Langelangsveg. Det kommer 
fotgjengerfelt fra den nye GSV mot 
Rimi.  
 

�  Forslag:  
Det bør vurderes å anlegge forgjengerfelt 
i krysset med O.A. Hexumsveg (både 
over Øvre Langelangsveg og O.A. 
Hexumsveg. 
 
 
 
 
 
Reklamer på fortauet.  
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�  Strakstiltak :  

Reklamer fjernes (følges opp). 
 
 
 
 
 
 
Ødelagt rør-rekkverk ved Rimi 
parkeringen. 

�  Strakstiltak :  
Rekkverk repareres. 

 

 
 

23 Kryss 
Vardåsvegen 

Uryddige vikeplikt forhold.  
 

�  Forslag:  
Krysset strammes opp, eller oppmerking 
bør gjennomgåes. Behov for et 
fotgjengerfelt til? 
 

 
24 Busslomme 

Vardåsvegen 
Fortau langs busslommen (vis a vis 
gamle trafikkstasjonen) er ny men 
dessverre smalt (1,5m) for sykling 
sammen med fotgjengere.  
 

�  Forslag:  
Bredere fortau. 

 
25 Kryss Dr. 

Gundahls veg 
�  Forslag:  

Fortauet fra og til fotgjengerfeltet på 
nordsiden i ca 20m lengde mangler.  
 
Ny kantstein er for tidlig avsluttet.  
 

�  Forslag:  
Kantstein bør forlenges frem til krysset 
Dr Gundahls veg.  
Her burde vi hatt med de 20 meter med 
GS-veg som mangler på motsatt side 
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I krysset er det igjen systemskifte. Videre 
langs vegen er det GSV på sørsiden av 
Øvre Langelandsveg..  
 
GSV har 2 m bredde frem til 
Langelandskole (barneskole) 
Noe utslitt asfaltdekke. 

 
26 Langeland 

skole til 
Eldrehjem 

 
Fotgjengere ved skole krysser fylkesveg i 
lyskryss.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Det mangler GSV langs vegen fra skolen 
og videre i ca 0,7 km lengde.  
 
Videre går det an å sykle på Njårdsveg 
som er adkomstveg til eldrehjem. (frem 
til Valhallvegen) 
 

�  Langsiktig tiltak :  
Forlenge GSV. 
 

�  Forslag:  
Kommunen og SVV eier inntil 5m fra 
vegkanten på sørsiden av vegen, slik at 
det er mulig å etablere et GSV. 
 
Vurdere om Sorenskrivergården bør få 
inngang via Njårdsveg (mot blokkene) i 
stedet for dagens Øvre Langelandsveg. 
 

 

 

 

 Odinsveg  
fra krysset 
Valhallvegen 

 
�  Strakstiltak :  

Det må ordnes kobling til atkomstvegen 
Odinsveg som går langs fylkesvegen 
forbi garasjer. 
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 Til krysset 
Trymsveg 

 
�  Strakstiltak :  

GSV-kobling fra vegen og ned til 
GSVmå prosjekteres.  
 
 
 
 
 
 
Over Trymsveg og til GSV bak 
rekkverket er det 2-3m høydeforskjell. 

 

 
 

��*�  �����+�
Markensvegen (fra X Storgata) - Toppidrettsgymnas – Strandpromenaden 
    
NB.: Lenke fra kryss Storgata x Markensvegen 

1. GSV på sørsiden GSV skilt settes opp 
2. Opphøyd fotgjengerfelt ved svømmehallen. GSV skifter side. 

 
Kobling til Strandpromenaden etter toppidrettsgymnas og etter bussholdeplassen. 
Mangler fortau på nordsiden mellom innkjøring til Messehallen og Storgata. 
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Sykkelvegsinspeksjon Kongsvinger – dag 3, foretatt 25.05.2005 
 
Deltakere 
Kåre Halvorsen 
Hilde Nygaard, Geir Korsmo (Kongsvinger kommune) 
Nils Anders Lund, Zeljko Tosinovic (Svv) 
 

��,�  �����-�
Rv2 (Lerkevegen – Eidskogvegen) - Holt ungdomsskole – Holtbergvegen - gjennom skogen til 
Høgspentvegen - Blåklokkevegen - Blomstervegen - Fv391Bæreiavegen 
 
1 Rundkjøring 

Rv2.03 km 4,9 
Lerkevegen - 
Gaupevegen 

Rundkjøringen markerer overgang til 
tettbebyggelse (inngang til 
Kongsvinger). 
 
Fartsgrense på Rv2 er skiltet ned til 60 
km/t like før rundkjøringen.   
 
Det er ikke noe utbygd tilbud for g/s-
trafikk syd for rundkjøringen Rv2.  
  
 
Gående/syklende som skal i retning til 
byen kan krysse Rv2 i oppmerket 
gangfelt på nordsiden av rundkjøringen, 
og på østsiden (over Lerkevegen).  
 
Kryssing ved rundkjøringen er 
oversiktlig og ryddig.  

 
Det mangler g/s tilbud langs 
Lerkevegen mot Rv2. Det er plass til 
GSV. 
 
 
 
 
Mellom rundkjøringen og nærmeste 
busslommer på nordsiden er det GSV 
på begge sider av vegen. 
 
 
 
 
 
Bildet viser g/s-kryssing over Rv2 og 
over Kv Eidskogvegen. 
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2  Sykling langs Rv foregår på Kv 

Eidskogvegen med 50 km/t fartsgrense.  
 
 
Eidskogvegen er trafikkert veg. Vegen 
brukes som snarveg mellom 
rundkjøringene. På vestsiden av Kv 
(bak bolig- og næringsfeltet) er det 
næringsvirksomhet (SSB, Telenor,…), 
og en skole (VGS). 
 
Videregående skole blir flyttet i løpet 
av noen få år. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Det er synlige spor i grønnbeltet 
mellom Kv og Rv (gangstier) som viser 
at myke trafikanter krysser Rv på flere 
steder.  
 
 
 
 
 
Lav bilfart langs Eidskogvegen er 
viktig for å akseptere Kv Eidskogvegen 
som veg tilrettelagt for sykling i blandet 
trafikk.  
 

�  Strakstiltak  
Farten kan holdes lav ved å sette 
fartsgrensen ned og i tillegg anlegge 
fartshumper. Fartshumper bør anlegges 
der det antas at g/s-trafikk krysser Kv. 
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�  Langsiktig tiltak :  

Inspeksjonen foreslår at areal mellom 
Kv Eidskogvegen og Rv utnyttes til 
utbygging av GSV, eller fortau som 
Rv2 har på strekningen fra gangbru til 
X Rv20.  

 
 

 
3. Fv fra krysset 

Tajevegen 
Fra krysset Tajevegen er Eidskogvegen 
fylkesveg.  
Dette merkes på bl.a. asfaltdekke som 
er bedre enn på strekningen sør for 
krysset. 
  
 
Det er noe dårlig sikt i krysset 
Tajevegen – Eidskogvegen pga 
vegetasjon. 
 
Asfaltdekke er bedre enn strekningen 
sør for krysset. 
 

�  Strakstiltak :  
Sikthindrende vegetasjon fjernes.  

 

 

 
4. Eidskogvegen - 

Rastavegen (v/ 
rundkjøring 
Rv2.03 km3,9) 

Siste del av Eidskogvegen har fortau 
ved p-plassen (vis a vis Rimi).  
 
Syklende kan velge mellom å komme 
opp på fortau over nedsenket kantstein 
(se bilde) og krysse vegen i oppmerket 
gangfelt, eller å fortsette å sykle videre i 
vegen.  
 
 
 
GSV-lenke som leder syklende over 
Rv2 er ikke asfaltert. 
 

�  Strakstiltak :  
Lenken i ca 20 m lengde asfalteres (se 
bilde).  
 
 
 
Det er et smalt fortau i svingen 
Eidskogvegen – rundkjøring Rv2.  
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�  Strakstiltak :  
Fortausområde i svingen utvides 
(minimum 1,5 m ekstra) for å gjøre 
tilgang til oppmerket gangkryss mer 
brukervennlig, og for å unngå eventuell 
konflikt (velt ut på vegen) på det smale 
fortauet.  
 
Ut fra bilde ser det ut at gangkryssing 
er skiltet kun på 1 side av vegen? 
 

 

5. Fra rundkjøring 
Rv2.03 km3,9 

G/S-trafikk kan krysse Rv2 ved 
rundkjøringen i oppmerket gangfelt på 
nord- og sørsiden av rundkjøringen. 
 
 
 
 
 
 
 
Fra rundkjøringen og videre mot 
sentrum er det 2 m bred fortau på begge 
sider av Rv2.  
 
�  Anmerking:  
Inspeksjonen har observert at mange 
syklende sykler på fortauet i stor fart 
og i motsatt kjøreretning.  
 
 
 
 
De fleste syklende fortsetter å sykle på 
Eidskogvegen som har dårlig standard i 
ca 200 m lengde (uten asfalt) frem til 
gangbru over Rv2.  
Eidskogvegen har veldig liten trafikk 
her, og brukes egentlig som 
adkomstveg til noen få boliger langs 
vegen. 
 
�  Anmerking:  
Denne delen av Kv Eidskogen er eneste 
uten asfalt. Siden Eidskogvegen 
betegnes som veg tilrettelagt for 
sykling er det fordel å ha asfaltert veg 
her.   
 
Ved gangbrua tar de fleste syklende av 
til venstre (til ungdomsskolen / 
idrettshallen), mens noen benytter seg 
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av fortauet langs Rv2 mot sentrum.   
 
�  Anmerking:  
Kobling fortau langs Rv (under 
gangbrua) - Eidskogvegen bør 
tilrettelegges. 
 

6. GSV forbi 
idrettsanlegg 
Holthallen 

GSV har ødelagt asfaltdekke pga 
kjøring (varelevering) til hallen. 
 
Sykkelstativ ved Holthallen mangler. 
 
GSV har ryddig linjeføring frem til 
grusbelagt p-plass mellom 
idrettsanlegget og skolen.  
 

�  Strakstiltak :  
GSV brukes mye her og bør være 
asfaltert. Det gjelder både eksisterende 
GSV, strekning over p-plassen til 
ungdomsskolen, samt kobling til 
Tajevegen. 
 

�  Strakstiltak :  
Vurdere behov for flere sykkelstativer 
ved Holthallen.  
 
 
 

 

 

7. Ved Holt 
ungdomsskole 

Ved skoleinngangen er parkerte sykler 
overalt.  
 

�  Strakstiltak :  
Det er behov for flere sykkelstativer 
ved skolen. 
 
NB: Skolen har planer for flere 
sykkelstativer, men har problemer med 
finansiering.  

8. Holtbergvegen, 
utenfor Holt 
ungdomsskole 

Det er 2 opphøyde gangfelt ved 
Tajevegen x Holtbergvegen x ankomst 
til Holt skole.  
Gangfelt er belyst. Både Holtbergvegen 
og Tajevegen har belysning. 
 
�  OK  
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Holtbergvegen er ny, og har ryddig 
utseende forbi kirkegården. Det er 
fortau på høyre side, og liten trafikk. 
 
�  OK  
 

 
9. Snuplass ved 

kirkegården 
Det er uklart hvor GSV går videre fra 
snuplassen ved kirkegården.  
 

�  Strakstiltak :  
Visningskilt for GSV mangler. 

 
10. Gangsti Puttara 

gjennom skogen 
Gangsti gjennom skogen har grusdekke 
og belysning. Stigningen er moderat og 
overkommelig for syklende. Gangstien 
brukes mye og er viktig forbindelse 
til/fra skolen og arbeidsplasser. 
 
�  Anmerkning:  
Her er det viktig å ha kontinuerlig og 
bra sommer- og vintervedlikehold.  
  

11. Gangsti fra 
skogen x Fv 
Utsiktsvegen. 

Gangstien kobles til tettbebyggelse ved 
krysset Fv Utsiktsvegen. 

 

12. Ved x Fv 
Utsiktsvegen 

�  Strakstiltak :  
Vi anbefaler fartsdempende tiltak over 
Fv Utsiktsvegen.  
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13. Videre langs Kv 
Blåklokkevegen. 

Sykkelrute går langs kommunale veger 
med liten trafikk. Det er flere kryss 
underveis, så en skal være lommekjent 
her for å finne riktig veg videre.  
 
�  Anmerking:  
Inspeksjonen etterlyser bedre 
visningsskilting for syklende/gående. 
 
  

14. På toppen av 
Blåklokkevegen 

Åpning i sykkelslusen ved slutten av 
Blåklokkevegen er trang og nesten 
umulig å passere med sykkel.  
 

�  Strakstiltak :  
Mht syklende anbefaler vi romsligere 
åpning i slusen. Det bør være mulig å 
passere gjennom den med sykkel. 
Eiendomsforhold må undersøkes. 
  

15. Gangsti fra 
sykkelslusen 
Blåklokkevegen 
- Blomstervegen 

Gangsti i ca 30 m lengde er ikke 
tilrettelagt for syklende.  
 

�  Strakstiltak :  
Stien opparbeides til GSV-standard. 
Eiendomsforhold må undersøkes. 
 
 

 
16. Videre langs 

Blomstervegen  
Her er 30-sone, liten trafikk og flere 
fartshumper.  
Sykling går på Kv Blomstervegen i 
blandet trafikk. 
 
�  OK 
 

 
17. GSV-lenke fra 

Fv391 krysser 
Blomstervegen  

Syklende fra Fv 391 kan komme ned på 
Blomstervegen i litt større fart. 
 
�  Forslag:  
Fartshump over Blomstervegen.  
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18. Blomstervegen 
x Fv 391.01 km 
1,000 

Ny barneskole bygges v/Trygve 
Stokkes veg.   
G/s forbindelse langs Fv fra krysset 
Blomstervegen til skolen mangler.  
 

�  Strakstiltak  
GSV på nedsiden av Fv (fra forrige 
punkt og videre gjennom skogen).  

 
19. Fv 391 gangfelt 

til ny 
Marikollen 
skole v/ Øvre 
Badstuvegen 

Gangfelt er mellom 2 busslommer, og 
blir meget viktig kryssingspunkt for 
skolebarn som skal til ny skole.  
 
 

�  Strakstiltak :  
Vi anbefaler generelt opphøyde 
gangfelt ved barneskoler. Gangfelt bør 
også flyttes ca 4 m mot busslommer for 
å tilpasse den til GSV.  
 
 
 
 
 
 
.  

 

 
   

��.�  �����"�
Rv2 (Skeidar) X Rv20 - rundkjøring Lerkevegen – Rastavegen – Eidskogvegen 

  
 
1. 

Rv2. Hp3  
km 2,950 
(rundkjøring v/ 
Skeidar) – km 
3,140 (kryss v/ 
Statoil) 

Det er GSV på vestsiden av Rv2 frem til 
Statoil. 
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2. Rv2 Hp3  

km 3,140 fra 
Statoil og 
sydover 

Ved Statoil begynner 2-sidig fortau. 
Fortauet er 2 m bred. 
 

�  Langsiktigtiltak :  
Fra rundkjøringen ved Skeidar og videre 
mot syd foreslår vi GSV langs Rv2 i 
stedet for eksisterende fortau.  
 

 
3. Rv2 Hp3 km 

4,000 ved 
rundkjøring 
Lerkevegen-
Rastavegen-
Eidskogvegen 

Syklende på fortauet må velge fra 
rundkjøringen om de skal fortsette 
videre på vestsiden langs Kv 
Eidskogvegen, eller langs Lerkevegen.  
Fortau slutter egentlig ved busslommene 
på sørsiden av rundkjøringen 
Lerkevegen – Rastavegen - 
Eidskogvegen.  
 
Denne strekningen er omtalt under  
Dag-3 pkt: 1-5. 
 

 

 


