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Agenda

• Nasjonal transportplan NTP 2025-2036

• Kort om historien fra 2003 til i dag

• Nedskaleringer og alternativer

• Pågående arbeid og vegen videre



Nye Veier AS

• Etablert 1. januar 2016

• Heleid av Samferdselsdepartementet

• Finansiering på ~6,5 mrd. NOK årlig tom. 2041

• Hovedkontor i Kristiansand

• Prosjektkontorer der hvor vi bygger

• 195 ansatte

• 12 % av riksveinettet



– Vi må sørge for at veier og jernbane fungerer i 

hverdagen. Dermed må vi bruke mer penger på 

drift, vedlikehold og mindre investeringstiltak og 

mindre på store investeringer.

Foto: Benjamin A. Ward/Stortinget

Hovedbudskap i NTP 2025–2036



Nasjonal transportplan 2025–2036

• Tiltak over hele landet for 

trygg og effektiv mobilitet

• Ta bedre vare på det vi har - 

bygge nytt der vi må

• Bidra til klimagasskutt og 

reduserte naturinngrep

Melkeveien Designkontor

regjeringen.no/ntp



NTP-målene videreføres



Økende fokus i samfunnet på miljø og natur

Viktige hendelser

2016

Oppdraget:
Bygge motorvei

mellom storbyene

2019

Kostnadskutt er mulig:
Får tre nye prosjekter

2021

Modellen fungerer:
Får elleve nye 

prosjekter innen
riksveier, distrikt og 

jernbane

2022

Det vanskelige året:
Prisvekst og mer å drifte

2023 –

Inn i horisonten:
En del av løsningen i 
en tid hvor staten må 

kutte utgifter



Bygge for

fremtiden



Portefølje-

styring





E16 Kongsvinger-E6



E16 - tidslinje 2003-2019
• 2003: Miljøverndepartementet går inn for at Rv 2 

bygges etter nordre alternativ i Sør-Odal.

• 2007: Kløfta-Nybakk åpnes 12.oktober

• 2013: Varsel om oppstart reguleringsplaner i 

Ullensaker og Nes

• 2014: Varsel om oppstart reguleringsplan i Sør-Odal

• 2014: E16 Slomarka-Kongsvinger åpnes 27.november

• 2016: Samferdselsdepartementet (SD) stopper videre 

planarbeid (kvikkleire og kostnader «ute av kontroll»)

• 2017: SD ber Statens vegvesen og Nye Veier vurdere 

mulige kostnadskutt

• 2017: Nye Veier leverer sitt innspill

• 10.05.2019: Prop. 110S godkjent i statsråd – Nye Veier 

fikk overført ansvaret for E16





•  

Planprosess kommunedelplan E16 Kongsvinger – E6

2021: Utvidelser av 

utredningsområdet

Nye Veiers 

anbefaling med 

konsekvens-

utredning 

foreligger

2020: Varsel om 

planoppstart, 

høring og offentlig 

ettersyn og 

fastsettelse av 

planprogram

2021: Forslag til 

kommunedelplan 

utarbeides

2022: Høring og 

offentlig ettersyn 

av forslag til 

kommunedelplan

2022-dd: 

Kommunene 

arbeider videre 

med merknader og 

innsigelser til  

kommunedelplan

IKP-styret la forslaget til 

kommunedelplan på 

høring og offentlig 

ettersyn

Høringsperioden var 28. 

januar til 25. mars 2022

28 innsigelser

Forslaget til 

kommunedelplan 

avgrenset planområdet, 

inneholdt forslag til 

plassering av kryss, bruer 

og konstruksjoner og 

vurderinger av prissatte 

og ikke-prissatte verdier

Nye Veier utarbeidet  

konsekvensutredning

Konsekvensutredningen 

forelå i perioden mars-

mai 2021 

Medvirkning: Møter med kommunene, statlige og fylkeskommunale myndigheter, åpne informasjonsmøter og kontordager, dialog med lag, 

foreninger og interessegrupper, gjennomføring av medvirkning for barn og unge og digital medvirkningsportal for innspill i høringsperioder

Forslaget til 

kommunedelplan er ikke 

vedtatt

Nye Veier utreder 

nedskalerte alternativer 

EN10 og CN40

Planprogrammet 

beskriver hva som skal 

utredes og hvordan 

medvirkningen skal skje

Planprogrammet ble 

fastsatt av IKP-styret 

16. desember 2020



Vedtatte mål for E16

Målene kan sammenfattes slik:

• Færre ulykker

• Redusert reisetid

• Reduserte miljøulemper langs 

eksisterende veinett

• Mest samfunnsøkonomisk lønnsomhet

I tillegg har Regjeringen og Stortinget 

i Nasjonal transportplan lagt til grunn ny 

vei (Meld. St. 14 (2023 – 2024), tabell 13.3)



De opprinnelige fire korridorene

➢Til grunn for kommunedel-

planen ble det utarbeidet 

konsekvensutredning (KU) av 

33 alternativer

➢Planforslag ble utarbeidet for 

tre hovedalternativer (AH, CN 

og FN)



«Valdresmodellen»

• Veinormalen åpner for utbedringsstandard på hovedveger med ÅDT < 6000 og lite aktivitet langs veien.

• «Valdresmodellen» er en gjennomføringsmodell som egner seg for utbedring av lavtrafikkerte veger med 

to felt.

• NTP 2025-2036 angir 11 aktuelle utbedringsstrekninger, E16 er ikke en av disse.

• Fire hovedgrep i denne gjennomføringsmodellen:

‒ Tidlig involvering av entreprenør

‒ Maksimal utnyttelse av eksisterende vegkapital

‒ Prioriterer tiltak som gir økt trafikksikkerhet og bedre framkommelighet over lange strekninger

‒ Bygger «tilfredsstillende standard»

«Valdresmodellen» er ikke egnet for utbedring av E16

https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e16valdres/delstrekninger/e16fagernesoylo/prosjektbeskrivelse/

https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/europaveg/e16valdres/delstrekninger/e16fagernesoylo/prosjektbeskrivelse/


ÅDT > 12 000 og fartsgrense 90, 

100 eller 110 km/t

Nasjonale hovedveger (SVV N100)

ÅDT 6 000 - 15 000 og 

fartsgrense 90 km/t



Korridor C - linje CN40

ÅDT 15000 (2050)
4 felt, 100 km(t

ÅDT 8000 (2050)  2/3 felt, 90 km/t



Korridor E - linje EN10

ÅDT 8000 (2050)  2/3 felt, 90 km/t

ÅDT 15000 (2050)
4 felt, 100 km(t



Alternativer til ny vei 

0 - Null alternativet 

0+ - Null pluss alternativet

Utbedringsalternativ 



Nullalternativet

• Kalles referansealternativet i konsekvensutredningen for E16

• Referansealternativet består av dagens veinett pluss vedtatte og finansierte 

veiprosjekter. 

• Referansealternativet representerer en forsvarlig videreføring av dagens situasjon:

‒ inkluderer ordinært, periodisk og korrigerende vedlikehold

‒ inkluderer utskiftinger/fornyelse for å kunne fungere

• For E16: gir ingen måloppnåelse og er ikke i samsvar med forventninger i NTP.



Null pluss alternativet

• Omfatter minimumsløsninger for å løse de viktigste problemene til sterkt redusert 

kostnad (i tillegg til det som inngår i referansealternativet).

• I hovedsak trafikksikkerhetstiltak: 

‒ g/s-veier, tilrettelagte krysningspunkter

‒ samle avkjørsler og stenge kryss

‒ redusert hastighet

• For E16: kan gi noe måloppnåelse for trafikksikkerhet, men ingen måloppnåelse 

for framkommelighet, og er ikke i samsvar med forventninger i NTP.



Utbedringsalternativ

• Ny vei med gjenbruk av dagens vei og veikapital

• Må tilfredsstille kravene i veinormalen 

• For E16 vil det i praksis bety:

‒ Bygge motorvei der dagens vei ligger (møtefri vei, antall felt avhengig av ÅDT)

‒ Flomsikring (blant annet løfte veien over flomnivå i Glomma)

‒ Omfattende innløsning av hus langs veien (plasshensyn og støy)

‒ Stenge alle avkjørsler og bygge parallelle lokalveger på begge sider av E16.

‒ Over/underganger krever mye areal

‒ Minimum 5 km mellom planskilte kryss (H3)

‒ Svært krevende byggeperiode

‒ Vil ha mange av de samme negative konsekvensene som øvrige alternativer i F-korridoren. Breddeutvidelse og lokalveger 

på begge sider vil beslaglegge mer areal enn ny motorvei utenfor dagens vei

Utbedringsalternativet ligger i korridor F som er utredet i konsekvensutredningen.



Dette jobber Nye Veier med nå

• Sommer/høst 2024

‒ feltarbeid for ikke prissatte konsekvenser korridor EN10

• Høst/vinter 2024

‒ utredning nedskalert korridor CN40 og EN10, rapport sendes IKP i februar 2025

• Mere info:

‒ Hvordan prioriterer vi: https://www.nyeveier.no/beroerte/prioriteringer/

‒ Status: https://www.nyeveier.no/om-oss/status-for-veiene/

https://www.nyeveier.no/beroerte/prioriteringer/
https://www.nyeveier.no/om-oss/status-for-veiene/
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