Kongsvinger 2050

BYLAB

20.0kt-05.nov Hva mener du? #K2050
WWW.KONQSVINQer2050.no




OM PROSJEKTET KONGSVINGER 2050

Hovedmalet med Kongsvinger 2050 er & sette byutvikling pa
dagsorden i Kongsvinger for a fa en debatt om strategiske valg og
prioriteringer knyttet til fremtidig areal- og transportutvikling.

MAL

Prosessen skal munne ut i en tydelig og forankret bystrateqgi. Bystrategien skal qi faringer for
framtidige areal- og transportlesninger og hva som skal legges til grunn for a sikre ensket
utvikling.

Prosessen skal bidra til 4 bygge kunnskap om sammenhengen mellom areal- og
transportl@sninger og oke bevisstheten hos de ulike aktorenes rolle i byutviklingen. Arbeidet
skal ogsa legge grunnlaget for et forpliktende og godt samarbeid mellom partene og
derigjennom legge grunnlaget for felles forstaelse og ekt gjennomfaringsevne for areal- og
transporttiltak i Kongsvinger.

Jevnlige mater mellom Statens vegvesen,
Hedmark fylkeskommune, Kongsvinger
lkommune, Byen vir og Norconsult >>

Verksted:
Medvirkningsgr.

Kick-off:
Apent mate  Verksted:

HENSIKT

Strategien skal bidra til &:

. Skape en mer attraktiv by med gode stedskvaliteter og et styrket
regionsenter

. @Dke andelen som gar, sykler og reiser kollektivt

. Bidra til bedre folkehelse | Kongsvinger

. Redusere klimagassutslipp, stoy og lokal luftforurensing.

For a lykkes med dette ma vi se arealbruk og transport i sammenheng.

| tillegg skal prosessen bidra til a:

. @ke bevisstheten og engasjementet hos den enkelte part om
byutvikling | Kongsvinger

. Dke graden av samhandling om byutvikling | Kongsvinger

. @ke giennomferingsevnen for samordnete areal- og

transportlasninger.

Prosessen skal legge til rette for bred medvirkning i lokalmiljaet.

Prosess revideres etter BYLARB
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ETABLERINGSFASE KONG@SVINGER 2050 BYUTVIKLINGSSTRATEGI

ETABLERINGSFASE UTFORDRINGER & BEHOV

PRINSIPPER & FRAMTIDSBI@ER

SLUTTPRODUKT (STRATEGI ©G AVTALE}

BAKGRUNN

Mange positive byutviklingstiltak har blitt gjennomfert i Kongsvinger de siste arene, og den
offentlige debatten viser at mange er opplatt av byutvikling. Det er bra! Overordnede planer
legger feringer, men byen er i konstant utvikling, ©g det er na behov for en ny byplanprosess
som kan legge grunnlaget for nye strategiske valg. Vi ser behovet for en tydelig og forankret
bystrategi som er robust og levedyktig fram mot 2050. Strategien utvikles | samarbeid
mellom Kongsvinger kemmune, Hedmark fylkeskommune, Statens vegvesen og Byen var
Kongsvinger.

Vinter 2017

STRATEGI &

SAMARBEIDSAVTALE
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DER VI ER: KONGSVINGER 2016

De mest grunnleggende utfordringene for Kongsvinger i dag er knyttet til svak befolkningsvekst, eldrebelge, behov for flere
arbeidsplasser og styrket utdanningsniva. Ny strateqgi for utvikling av byen vil vaere et viktig bidrag i matet med disse
utfordringene. Kongsvinger ma bli en by med variert jobbtilbud og der folk i alle aldre ensker & bo.

Gjennom kunnskapsinnsamling, arbeidsverksteder og diskusjoner har det tegnet seq et tydelig
bilde av Kongsvinger anno 2016, hva som engasjerer oss i Kongsvinger, og hva som er viktige mal
dersom vi ensker a skape en enda mer positiv utvikling av byen var.

Prosjektet Kongsvinger 2050 har samlet kunnskap, meninger og inntrykk av hvordan byen var
fremstar i dag oq ikke minst hvordan Kongsvinger ber fremsta i framtiden. Det er samlet inn

data og kunnskap om dagens situasjon knyttet til arealbruk oqg trafikk cg det er gjennomfart
meater oq verksteder med dere som bor her; ungdom, naeringsliv, politikere, regionale akterer og
myndigheter. Gjennom metene er det blitt pekt pa viktige behov, ensker og mal for en positiv
utvikling av byen var — kort sagt hvordan Kongsvinger skal fremsta i framtiden.

SENTRALE UTFORDRINGER PA VEIEN MOT DISSE MALENE

Er dagens by tilrettelagt for 4 na disse malene? De starste utfordringene pa veien mot disse malene er knyttet til De tre plansjene som beskriver «<konseptfundamentet»
Bade ja og nei. PA noen omrader handler utviklingen temaene viser hvordan konseptet for Kongsvinger 2050 er utformet
om a ivareta allerede sterke kvaliteter, mens det pa andre innenfor disse temaene, slik at de er i trad med de malene
omrader ma gjeres prioriteringer og tiltak dersom man » lokalisering av arbeidsplasser, handel og boliger som er pekt ut av deltakerne gjennom prosessen det siste
skal skape grobunn for at dette framtidsbildet blir « trafikk og reisevaner, flere skal ga, sykle og reise kollektivt aret.
virkelighet. « attraktivt sentrum med byliv
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TRANSPORT OG MOBILITET - VISSTE DU AT..

TRANSPORTMIDDELFORDELING MINDRE BYER ANTALL GAENDE, SYKLENDE OG BILER | KONGSVINGER KL. 15-17

MANGE KJ@RER BIL | MINDRE BYER,
KONGSVINGER ER IKKE NOE UNNTAK..
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AREALBRUK - VISSTE DU AT..

DET BLIR FLERE PENSJONISTER OG ELDRE FREM MOT 2050 | DAG BYGGES DET 80 % ENEBOLIGER/REKKEHUS OG 20% LEILIGHETER |
KONGSVINGER.. FREM MOT 2050 VIL ETTERSP@RSELEN ENDRES..
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. . o :
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Vil det frigjares s&
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BYGGES MER ENN DET ER BYGGET | DAG

HVIS VI | 2050 HANDLER LIKE MYE SOM | DAG VIL
AREALBEHOV FOR HANDEL FREM MOT 2050 BLI CA 7000
M2. DET ER STORT POTENSIAL FOR A ETABLERE MER
HANDEL | KONGSVINGER SENTRUM..

DET ER NOK PLASS TIL A BYGGE ALLE NYE BOLIGER | SENTRUM ELLER MED
GANG/SYKKELAVSTAND TIL SENTRUM
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3 fui 3 -
? 6 000 = 140"0(:'0 m2 i Kongsvinger. Hvis veksten frem
"'\-5,-.{ mot 2050 blir like stor som
: i dag er det behov for ca. 56
000 m2 (tomteareal). Hvis det
bygges ca. 100 boliger i aret er
det behov for ca. 140 000 m2
(tomteareal).

Hongssenteret utvider med
4500 m2 | 2016

e
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Mange tomter/

omrader kan fortettes/
transformeres

Det er ca. 200 000 m2 areal
som kan fortet sformeres
sentralt i Ko

bruker halvp 1 av arealet til
parkeringsplasser. nye parker og
lekeplasser etc er det fortsatt ca.
100 000 m2 & bygge pa. Dette
dekker antakelig behovet frem
mot 2050,

Iknytning til
byHernen.

Kartlegging av arealbehov og utbyggingspotensial (tomteareal) sentralt | Kongsvinger by, Norconsuly, 2016 Kartlegging av utbyggingspotensial for handel (tomteareal) sentralt | Kongsvinger by, Norconsult, 2016
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/l&ONSEPTET | REGIONALT PERSPEKTIV::KOMPAKT BY | EN GRONN REGION

Kongsvinger i 2050 skal fremsta som en kompakt by med god
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Eoligomride som ar
foarcli regulert

Doligomrade som
ar foerdig raguion:

Holigemeide som
= fommslis rart ur av KP

2, BYOMRADE/MARKAGRENSE

My bebwyggelse skal frerm mot 2050 |okaliser es.
ﬁk_ Innenfor dagens byonmrade. Det er store ledige
: B arealer bade i og i dlknytning til sertrurm som e

KONSEPTFUNDAMENT #1: YTTERGRENSEN ER NADD, BYEN MA VOKSE INNOVER

For & skape nye bo-muligheter, legge til rette for nye reisevaner og
bidra til gkt byliv, ma utvikling av en mer kompakt by
fundamenteres pa en vekststrategi som peker innover.

Vedtatte planer legger opp til fortsatt byvekst utover. Samtidiq viser en analyse av potensiale
for fortetting og transformasjon at det er plass til alle nye boliger innenfor dagens byomrade
de neste tiarene, selv med de mest positive vekstprognosene lagt til grunn. Mange eldre i
dag velger a flytte fra store eneboliger til mindre leiligheter mer sentralt i byen. Eldrebalgen
i Kongsvinger tilsier at mange eneboliger vil kunne frigjeres for nye beboere de neste
tiarene. Omfanget av dette aker dersom det kan tilbys gode, praktiske og sentrumsnaere
leiligheter. | dag bygges det ca 80% eneboliger og 20% leiligheter | Kongsvinger. For a mate

framtidens bolighehov og skape et sterre mangfold i boligtilbudet, ber da denne fordelingen
snus om?

Kartet pa denne siden viser dagens byomrade, samt muligheter for utvidelse av dette i

aPRtor oriattiny Gy bSO, gjeldende kommuneplan (KP). Det vises forslag til omrader som ikke bar bygges ut eller fa
e L S endret bruk.

kranance vareriba/nir, SENTRUMSCMRADET or der rwor arbolasplasser,

wealstbyggevare, hageserter)

utdanning, serviceftiencster, Kubturinstitusjoner
ogannen publikumsintensiv virksomnet skal
lokaliseres. Sentrumsomradet styries ogsa med
urpane bollger enten giennom fortetting og

| Roligerndde sam
 fereslis takt ut av 1P

Reguleringsgtan Yanstormasgion CAMPUS OG KUNNSKAPSPARKEN
ipngE=. e TmElE kan huse undarvisningsinstitu-
. sjoner, kontorarbaldsplasser og
Reg. et RLIGEHR kurinskapsbedifer: Kunnskaps -

SENTRUMSOMRADE parken bygges opp ombring god

tilgarwy til hovedveinette og
knutepunkt.

Requleringsplan
It

"

BYKIERNEN OG STASIONSTORGET er der
hvor forrelninger og servering skal lokaliseres.

© Her har bilene lav fan og gateparkering har

W licdsbegrensning. Gater o byrom er uiformst pa
gaende o syklende sine premisser o bygnin-
genes fasader er Apne o har innganger mot

/gaten URBANE
¢ BOLIKGER

LENMNSMAMMNSTOMTA
1 | Baligornwade som Dagens kommuneplan dpoer for
. u froneel e tart ut av KP

kontorer og forretnings
Kirkegand m Forsiag indmstriflages fiogistiide,
tansformasion tl bolig pa skt

GLOMMA

\ﬂngerzjeen

| Restiggoamr s sorm
*foreslis tatt ut av
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Dwmmw&:r
kot i chap
p Fosiay trandormazion til haliger

Dagens komrmuneplan dprer for
ko o forestringes

m Fordeg: Industi/flogistibh/plasskrevende
vamrihi (hdt. treakst oy goessars,
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Sentrum nord: «Bykjernens

Sentrum nord FEmstar alierede som on konsentrert bylerne med
handel kultur. offentlige tenester. skoler og aktivitetsomrader innenfor
et kompake ormidde. Alle forhold ligger il rette for rundt Brugata,
Storgata og Raghusplassen, 0g dette Dor forsterkes ytterigere glennom
4 konsentrere innsatsen de neste tidrene inn mot dette omrddet.

Sentrum sor: Knutepunit og “Kraftsenter”
Mens innsatsen knyliel il sentumsiunksjoner
korsersreres bl anore siden av Glomma,

Dar innsatsen Innsnoyres og kansentrores |

sar rundi kniepunkiet og stasfonsionget
Sergrurnsornrdoet | sor kan §isteden uiviklos
som et reqionalt kraftsenter for kioke hoder og
smarte arbeldsplasser, oq hyite ut butikker og
handieposer med kontor og kalfe. Areatene har
den beste tiknyining 41 reglonan moed nacrhot Bl
togstasjon, F16 og mulig ny gang- og sykkelbro

NS BYKJERNE:

]
7 e
o
o =i .

KONSEPTFUNDAMENT #2: EN KONSENTRERT BYKJERNE

Mal om byliv og levende sentrum nas ikke sa lenge
sentrum er utflytende og delt.

@kt byliv og et mer levende sentrum betyr i praksis et sentrum med
hayere konsentrasjon av folk i flere av degnets timer. Kongsvinger er
ingen stor by, og er heller ikke omkranset av en befolkningsrik region.
Det er mye aktivitet i sentrum av byen, men den er spredt ut over store
omrader. Dersom sentrum skal oppleves som levende oq trivelig, ma
innsatsen konsentreres. Det krever bade sterre konsentrasjon av bolig,
handel, kultur, servering og tjenestetilbud som folk benytter seq av, og
gode gater og meteplasser som inviterer til opphold.

Dagens sentrumsomrade er for utflytende til at man oppnar denne
type konsentrasjon, og det er pa toppen av dette delt i to. Det er
mange tomme lokaler pa begge sider av elva, og med 4000 m2 nye
handelslokaler i den nye delen av Kongssenteret vil dette bli forsterket.

En likeverdig satsing pa sentrum pa begge sider av Glomma vil forsterke
status quo ogsa de neste tidrene. | stedet for 4 4 satse pa to likeverdige
og halvgode sentrumsomrader, ber Kongsvinger framaover konsentrere
seq om a skape ett veldig godt sentrumsomrade. Dersom malet er et
levende og trivelig sentrum ma det prioriteres.

N




KONSEPTFUNDAMENT #3: GAENDE OG SYKLENDE FAR MER PLASS

Kongsvinger skal fortsatt veere godt tilgjengelig for kjerende, men
for a tilrettelegge for nye reisevaner og et triveligere bymilje bor
bilens rolle i bybildet nedtones.

Kongsvinger er en bilby. Kongsvinger skal fortsatt ha god tilgjengelighet for bil, ogsa fra
hele regionen. Dersom vi skal klare a skape attraktive og trivelige sentrumsomrader, trygg
reisevei for barna vare, og samtidig skape en by der flere av oss velger a ga eller sykle, ma
bilen spille en mindre rolle i bybildet. Sentrale parkeringsanlegg skal sikre ged tilgang, og
korte gaavstander til alle funksjoner. Mindre biltrafikk i de mest sentrale gatene vil skape et
tryggere, mindre stayete oq triveligere sentrum i Kongsvinger.
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TRAFIKK OG MOBILITET
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ELI55 - PRIGRITERT LIMIF

Prioritert busslinje med hay frekvens ag kort retsetid. Malet er at linjen
skal dekke 70 % av boligene og betjens sentrum, knutepunkt og andre
vikiige malpunki

BUSS - SUPPLERENDE LINJE
Betjener boligomrider som Ikke dekkes av den prioriterte busslinjen.

GRENT NETTVERE FOR GANGE O SYKKEL
3 mye gang sykkelbroer og Strandpromenaden danner ryggraden |
nettverket. Nettverket knytter sentrumsomrédet, boligomrdder og
midlpunkt utenfor sentrum tettere sammen.

JERNBANE

HOWFDVEGSYSTEM

Howvedvegsystemet gar rundt sentrumsomridet. Sterre P-anlegy
tilkmyttes hovedvegsystemet ved viktige Innfartsirer til sentrum (1
konseptkart for sentrum vises forslag til lokalisering)

EYOMRADE OG MARKAGRENSE

Ny bebyggelse skal frem mot 2050 lokallseres Innenfor ¢h markagrense,
Det er store ledige arealer bide | g i tilknytning til sentrum som er
eqnet for fortetting og transfarmasjon.

SENTRUMSOMRADET er der bwor arbeids plasser, utdanning, servicetje-
nester, kulturinstitusjoner og annen publikumsintensiv virksomhet skal
lekaliseres. sentrumsomrddet styrkes ogsd med urbane boliger enten
glennom fortetting og transformasjon.

BYKJERNEN OG STASJONSTORGET er der hwar forretninger og servering
skal kokaliseres, Her har bilene lav fart og gateparkering har tidsbegren-
sning. Gater og byrom er utformet pi gdende og syklende sine premiss-
er og bygningenes fasader er 3pne og har innganger mot gaten.

CAMPUS OG "KRAFTSENTER" kan huse undervisningsinstitusjoner,
kontorarbeldsplasser og kunnskapsbedrifter. "Kraftsenterct” for

arbeldsplasser bygges opp ombkring god tilgang til hovedveinettet og
knutepunkt.

GREMME OMRADER | BYEN (eksisterende vy nye)

Langs prioriterte gang-sykkelforbindelser styrkes og videre- utvikles
eksisterende grenne omrader tlrettelagt for friluftsliv og aktivitet. Det
foreslis etablert nye gronne milpunkt ved nye broforbindelser.

BOLIGUTVIKELING UTENFOR SCNTRUM konsentreres til sterre utvikling-
somrider ved Gjemselund og L ennsmannstamta. Helhetlig utvikling av
disse glendommene gir mulighet for gode felles uteomrdder for

boligene. | et langsikilg perspekilv kan ogsd omrader videre vestover
sor for Cslovegen vurderes for bolig- utvikling.

INDUSTRIVLAGER/LOGISTIKE Neeringsomradet pad Rasta videreutvikles
og fortettes. Her lokaliseres bedrifter innen lager, logistikk mm sem har
hehow far gad tilknytning til vegnettet, samt farretninger med plass-
krevende varer (biler/biter, trelast/byggevare, hagesenter). Omrider
som ligger langs E16 | ser-vest kan ogsa utvikles som supplement til
dette omridet.

MALPUNKT
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'0,' ‘,-‘ semsssssss PRIORITERTE GANG-5YKKFLFORBINDELSER fra sentrum og knutepunkt
b “d e {il de omkringliggende omrider.
i Ln ny gang-sykkelbro knytter bypark/campus sammen med
.‘b. knutepunkt og kunnskapspark. Nettverket knytter sentrumsomradet,
by \ o boligomrider og mdlpunkt utenfor sentrum tettere sammen.

SR
Transformasion til urbans "*..

Doliger pd lengre skt %, ol "GRONNE GATER/FORBINDELSER" .

& ariie 2 o
<o Herskal det gjeres en sierlig innsats for d legge til rette for gdende og ey,
h\{“\" syklende. Det granne og/eller naturelementer skal ha en fremitre- ‘
dende plass og bidra til 3 gjere det attraktivt 3 gd og sykle.

Sentrumsneert boligomrade som kan A
oo basl BT ran s fesr iy pad skl P-ANLEGG

Parkering konsentreres til 4 kompakte P-anlegg som har god

e tilgjengelighet til vegnettet.
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- BUSSTOPP
————— e — L Betjener knutepunkt, Stergata/Ridhusplassen, sykchus,
Sentrumsniert bogomrdde som kan . il pun rga P sy
fortettes/transformenes pd sikt > Q
T s T a— - (,:
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‘ % = iy Sambruk mellam
1 iV S z = AN A / " irattzhall, Campus og ;
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KNUTEPUNKT
- BYKIERNEN OG STASIONSTORGET er der hvar farretninger ag server- CAMPLS OG KRAFTSENTER kan huse undervisningsinstitusjoner, "
PRI ing skal lokaliseres. | de bykjernen kjerer bilene sakte og gateparkerin- kentorarbeidsplasser og kunnskapsbedrifter. Kraftsenteret bygges
gen har tidsbegrensning. Gatene er utformet pd gdende og syklende opp oemkring geod tilgang til hovedveinettet og knutepunkt
sine premisser, og bygningenes fasader er dpne og har innganger mot
gaten. Det etableres varcleveringslommer og gateparkering. | de mer BOLIGOMRADER
perifere gater i hykjemen (stiplet rad) legges det til rette for varelever-
ing til de tilstotende kvartaler og adkomst med bil til parkeringsom-
rader/hus. BOLIGOMRADE INNSLAG AV KONTOR/SENTRUMSFUNKS)
MY HAMDEL/SERVICE/SERVERING MICTBYEN OG TILGRENSENDE OMRADER
= | hykjemen er det stort potensial for 4 innpasse ny handelsvirksomhet ;—] Dot gjores on AR VUFIETNG 2V ar0aibruk 0g foratting/iransiormasion | got
H % | eller annen publikumsratiet aktivitet bide | eksisterende og nye W omeloal.
bygninger. Bare 1 1. et er det 5000-6000 m. | dagens servicetorg og g ;
ved tomten vest for Kongsvinger bru ber det innpasses starre formet- L | 14 o [ h 4
ninger/ "ankerbutikker” som bidrar til & trekke handlende til sentrum-
somradet.

e | ALTERNATIV LOKALISERING FOR ST@RRE HAMDELS- ETABLERINGER

. 2 Her kan starre handelskonsepter etahleres hvis det kan dokumenteres

at det ikke er plass eller enckelig 3 innpasse disze | de sentrale
omrider av bykjernen. Det er potensial for 4000-5000m2.
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KONSEPT: EN BY | BEVEGELSE

Vi kan ikke si neyaktig hvordan byen vil se ut i 2050,
men dersom byutviklingen folger konseptet som er
foreslatt kan vi i alle fall si noe om hvordan

livet i Kongsvinger 2050 kan se ut - i alle fall hvilke
muligheter det gir.

Med flere mennesker boende sentralt, sterre mangfold | boligtilbudet,
flere attraktive byrom, flere aktivitetsomrader for barn og ungdom,

flere tryqge og attraktive gang- og sykkelveier, tryggere sentrumsgater
oq enda bedre tilgang til skog, mark og Glommas bredder, sa gir det
starre rom for dette: Mer aktivitet, mer frisk luft, en mer sosial by, starre
mulighet for & treffe pa folk i alle aldre - kort sagt en mer aktiv og trivelig
by med folk i sentrum.

oo
+ Bleviola TG Sa o7
R PP P S 5 %&Ey:‘ﬂru_-.-‘-_u--”:::::----'-- Jdormskale

BYHIERNE Vo5 o

Aingersjeen
-

BYOMRA

!,

P

Kongsvinger 2050

BYLAB

#K2050






	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-1
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-2
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-3
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-4
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-5
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-6
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-7
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-8
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-9
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-10
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-11
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-12
	2016-10-20 A3 BYLABhefte  til Web-13

